Fragen zur Biirgerversammlung am 29.08.2019

:

l. Historie

1. Frage:
Seit 1955 gibt es das Thema des Ausbaus und der Verbreiterung des Fahrweges im
BW. Warum wurde die StralRe so gebaut, dass eine Belastung nicht tGiber 12 t erlaubt
ist? (Mullfahrzeuge haben schon je nach Ladung 26 t — 40 t)
Antwort:
Der Bohler Weg ist aus einem schmalen Weg im AuBenbereich entstanden, an dem
im Laufe der Jahrzehnte immer mehr Geb&ude errichtet wurden, ohne dass sein
Zustand seiner gedanderten Funktion als ErschlieBungsanlage angepasst wurde. Die
Grinde fiur den unterbliebenen Standardausbau nach dem Krieg lassen sich heute
nicht mehr nachvollziehen.

2. Frage:
Warum wurde die BEMA als Bautrager fiir einen groRen Teil des BW nicht fir die
Kosten belangt?
Antwort:
Wegen der vielen Fremdanlieger im Bereich der BEMA-Grundstiicke
(gegeniliberliegende StralRenseite) durfte der Ausbau des Bohler Wegs nicht auf die
BEMA Ubertragen werden. Die ehemaligen BEMA-Grundstiicke, soweit sie
unmittelbar an den Bohler Weg angrenzen, sind aber erschlossene Grundstiicke, auf
die der ErschlieBungsaufwand fiir den Bohler Weg verteilt wird. Deren Eigentiimer
werden spater somit auch zu ErschlieBungsbeitragen herangezogen.

3. Frage:
Warum hat die Stadt Wuppertal in den vergangenen Jahren nichts flir den Erhalt des
BW getan?
Antwort:
UnterhaltungsmalBnahmen wurden am Bohler Weg vorgenommen. Im Rahmen der
KanalbaumalRnahmen zwischen 1975 und 1977 wurde zumindest auch im Bereich
des Kanalgrabens der Fahrbahnoberbau verstarkt. In den letzten 20 Jahren wurde die
erstmalige Herstellung der StraRe mit Blick auf den Gemeindehaushalt immer wieder
verschoben.

4, Frage:
Mehrfach im Jahr wurde die StralRe durch Mitarbeiter der Stadt ausgebessert. Diese
Ausbesserungen hielten nie lange, haben im Laufe der Jahre auch erhebliche Kosten
verursacht. Warum war es nicht moglich die StraRe komplett neu zu asphaltieren?
Antwort:
Siehe Antwort zu 3.

. Anwohnerbeteiligung
1. Frage:

Haben die Anwohner einen Einfluss darauf, ob die StraRe saniert wird?
Antwort:
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Die Anwohner haben grundsatzlich keinen Einfluss darauf. Die Durchfiihrung von
Baumalnahmen hangt von den im Haushalt bereitgestellten Mitteln ab. Die Stadt
versucht aber, mit den Anwohnern zu einer einvernehmlichen Regelung zu kommen.

2. Frage:
Welche Organe bei der Stadt Wuppertal sind fiir so ein Bauvorhaben
zustimmungspflichtig/ - berechtigt?
Antwort:
Bis 250.000 € entscheidet die Verwaltung in eigener Zustandigkeit tGber die
Durchfiihrung der MaBnahme; die BV entscheidet liber die Reihenfolge der
Malnahmen. Bei Auftragen iber 250.000 € entscheidet der Verkehrsausschuss iber
die Durchflihrung der MaBnahme.

3. Frage:
Was ist der jetzige Planungsstand der Sanierung?
Antwort:
Mit Blick auf die Kosten ist eine Instandsetzung nur von Teilflaichen angedacht.
Angesichts der durchgangigen schlechten Zustandskategorie diirfte eine solche
Instandsetzung nur eine beschrankte Zeit Gberdauern und misste danach wiederholt
werden.

4, Frage:
Werden die Anwohner an der Gestaltung der StralRe beteiligt?
Antwort:
Es gibt keine gesetzliche Vorschrift, die Anwohner an der Gestaltung zu beteiligen.
Das Ressort Straflen und Verkehr hat aber zugesagt (auch gegenliber der BV), die
Anwohner entsprechend einzubinden. Durch die Vorgaben der Bebauungsplane
hinsichtlich der (geringen) StralRenbreite gibt es aber keine groRen
Gestaltungsmoglichkeiten.

Il Beteiligung Dritter

1. Frage:
Werden im Zuge der Sanierung des BW auch die Abwasser-, Kanalrohre erneuert?
Inwieweit beteiligen sich die Stadtwerke an den Kosten?
Antwort:
Die Kanale wurden erstmalig zwischen 1975 und 1977 verlegt. Der hierfir
entstandene Aufwand fiir die StraBenentwdasserungsanlagen (R-Kanal) flieSt in den
beitragsfahigen ErschlieBungsaufwand ein. Es ist keine Kanalerneuerung erforderlich
(Stand heute).

2. Frage:
Wird die Sanierung auch genutzt um den Internetausbau voranzutreiben? Beteiligt
sich die Telekom an den Kosten?
Antwort:
Der Breitbandausbau wird im Rahmen des gesamtstadtischen Forderprojekts
vorangetrieben und ist unabhangig von dem Strafenausbau. Der Bohler Weg ist kein
sogenannter , weiller Fleck” der innerhalb des laufenden Projektes neu
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angeschlossen werden muss. Der Internetanschluss liegt bereits Gber 30 Mbit/s. dem
Ressort Strafen und Verkehr sind keine Planungs- und Bauabsichten von
Telekommunikationsunternehmen bekannt.

3. Frage:
Ubernimmt die Stadt Wuppertal die Kosten fiir die Gestaltung, z. B. zur
Verkehrsberuhigung?
Antwort:
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen im Rahmen der erstmaligen Herstellung sind
beitragsfahiger ErschlieBungsaufwand und werden damit auch auf die Anlieger
umgelegt.

Iv. Gestaltung

1. Frage:
Ist ein Blrgersteig geplant?
Antwort:
Ein durchgangiger Gehweg ware wiinschenswert, ist aber aufgrund der zur
Verfligung stehenden Verkehrsflache eine planerische Herausforderung, ohne
andere Nutzergruppen einzuschranken. Sollte durchgangig ein Gehweg hergestellt
werden, konnten nur streckenweise Parkflachen im 6ffentlichen Raum zur Verfiigung
gestellt werden (im unteren Teil des Bohler Wegs).

2. Frage:
Welche MaBRnahmen zur Verkehrsberuhigung sind vorstellbar?
Antwort:
Aus den Erfahrungen der letzten Jahrzehnte haben sich wechselseitige
Fahrbahneinengungen bewahrt. Fahrbahnerhéhungen kénnen zu zusatzlichem
Verkehrslarm fiir die Anlieger filhren und werden daher von der Stadt Wuppertal
nicht mehr umgesetzt.

3. Frage:
Wird es Parkmoglichkeiten geben?
Antwort:
Aufgrund des geringen StraRenquerschnitts und den verschiedenen
Nutzungsanspriichen an die StralRe (durchgangiger Gehweg) sind die Mdglichkeiten
zur Anlegung von Parkflachen begrenzt. Erst eine konkrete StralRenplanung wird zu
diesem Thema Klarheit bringen. Diese liegt aber zurzeit nicht vor.

4. Frage:
Welche MaRnahmen werden ergriffen, um den Durchgangsverkehr zu minimieren?
Antwort:
Ein wirksames Mittel, den Durchgangsverkehr zu unterbinden, gibt es nicht, ohne
Einschrankungen der Anlieger in Kauf zu nehmen. Diese Einschrankung ware auf dem
Bohler Weg, die Durchfahrt mit Pfosten zu unterbinden, fihrt aber fir die Anlieger
zu langeren Fahrten. Durch wechselseitige Fahrbahneinengungen wird das
Durchfahren immerhin unattraktiv. Es |dsst sich aber grundsétzlich nicht verhindern.
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Frage:

Wird es weiterhin Poller geben zur Abgrenzung der StraRe fiir die FuRgéanger?
Antwort:

Nach Auffassung der Verwaltung ist der markierte Gehweg durch einen baulich zur
Fahrbahn abgegrenzten Gehweg herzustellen. Dann entfallen die Poller. Im Falle
einer Instandsetzung misste der Gehweg wieder in dhnlicher Form (Leitschwellen,
Warnbaken, Poller) von der Fahrbahn abschnittsweise abgegrenzt werden.

6. Frage:
Ist eine EinbahnstraBenfiihrung von West nach Ost denkbar? (insbesondere im
Winter sinnvoll)
Antwort:
Durch eine EinbahnstraBenregelung miissten durch die Anlieger deutliche Umwege
in Kauf genommen werden. Der gesamte Verkehr misste iber den Knoten
Lichtscheid gefiihrt werden. Vielleicht ware eine unechte Einbahnstralie
zweckmaRiger.

7. Frage:
Ist eine Anlieger- oder SpielstralRe denkbar?
Antwort:
Aufgrund zahlreicher Gerichtsurteile umfasst der Begriff der Anliegerstralle z. B. auch
die Suche nach einem Parkplatz. Eine Uberwachung ist aus diesem Grund nicht mehr
moglich. Neue AnliegerstraBen werden in der Stadt Wuppertal nicht mehr
eingerichtet. Die Akzeptanz als Mischverkehrsflache (Spielstralle) ist aufgrund der
Lange der StraBe, des Gefalles und der Nutzung durch Reisebusse nicht gegeben.
Untersuchungen haben ergeben, dass mit zunehmender Lange einer
Mischverkehrsflache auch die Geschwindigkeit steigt.

8. Frage:
Mdssen Flachen von den Anwohnern abgetreten werden?
Antwort:
Es miissen nur noch wenige Flachen von der Stadt erworben werden. Es erfolgt keine
Enteignung.

V. Kosten

1. Frage:
Wie hoch liegen die Gesamtkosten?
Antwort:
Die MaBnahme war im Haushalt 2018/2019 fir das mittelfristige Finanzprogramm
mit 1 Mio. Euro fir die Jahre 2020/2021 veranschlagt. Zurzeit werden die Kosten auf
etwa 1,5 Mio. Euro geschatzt. Eine konkrete Kostenkalkulation gibt es nicht. Mit Blick
auf die aktuelle Preisexplosion ist eine Voraussage zu den Kosten kaum maoglich. Erst
nach einer konkreten StraBenplanung und einer Untersuchung des aktuellen
StraRenaufbaus lassen sich detaillierte Aussagen zu den Kosten machen.
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Frage:

Nach welcher Formel werden die Kosten auf die Anlieger umgelegt?

Antwort:

Die Verteilung des beitragsfahigen ErschlieBungsaufwands erfolgt nach der
Grundstiicksflache unter Beriicksichtigung von Art und MaR der baulichen Nutzung,
die sich bei Grundstiicken im Bebauungsplangebiet aus den Festsetzungen des
Bebauungsplans ergibt.

3. Frage:
Wie sind die Kosten fir die Anwohner nachprifbar/beeinflussbar?
Antwort:
Die Kosten sind fiir die Anwohner nur insoweit beeinflussbar, als mit den Anwohnern
im Dialog festgelegt wird, wie die StraRBe ausgebaut wird (z. B. mit Gehwegen, mit
Parkflachen, mit Fahrbahneinengungen usw.). Aus der Art des Ausbaus ergeben sich
auch die Kostenfolgen. Grundsatzlich wird auch nur das gebaut, was im Rahmen der
ErschlieBung erforderlich ist. Das Recht zur Akteneinsicht besteht jederzeit.

4, Frage:
Werden Kostensteigerungen mit kalkuliert?
Antwort:
Es gibt bisher noch keine Kostenkalkulation. Umgelegt wird der Aufwand, der der
Stadt tatsachlich entstanden ist.

5. Frage:
Wann sind Gelder in den Haushalt eingestellt?
Antwort?
Von 2020 bis 2025 ist die MalBnahme nach der aktuellen Haushaltsplanung nicht
mehr im Haushalt vorgesehen.

6. Frage:
In welcher H6he erhebt die Stadt Wuppertal zurzeit StraRenbaubeitrage?
Antwort:
Bei der AusbaumalRRnahme Bohler Weg geht es um die erstmalige Herstellung der
StralRe. Es werden daher keine StraRenbaubeitrage erhoben, es werden
ErschlieBungsbeitrdage erhoben.

7. Frage:
Wird Wuppertal den Férdertopf des Landes NRW nutzen und damit die Kosten fiir
die Anwohner reduzieren auf 40 %?
Antwort:
Es ist zurzeit nicht bekannt, wie die Férderung des Landes aussehen wird. Hierbei
handelt es sich aber immer um FérdermalRnahmen im Zusammenhang mit den
StralRenbaubeitrédgen. Die bisher in der Presse veroffentlichten Aussagen bezogen
sich immer auf das Kommunalabgabengesetz NRW. Die Bestimmungen des
Baugesetzbuchs liber die Erhebung von ErschlieBungsbeitragen waren hiervon nie
betroffen und standen auch nie zur Diskussion. Es handelt sich hierbei um einen
anderen Sachverhalt.
Fiir eine ErschlieBungsmallinahme wie beim Bohler Weg diirfte es kein
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Forderprogramm geben. Zuwendungen haben im ErschlieBungsbeitragsrecht
Ublicherweise auch keinen Einfluss auf die Hohe des beitragsfahigen Aufwands.

8. Frage:
Gibt es eine Obergrenze der Kosten fiir Anwohner?
Antwort:
Grundsatzlich gibt es keine Obergrenze fiir den beitragsfahigen Aufwand. Der
Aufwand ist durch die Erforderlichkeit der MaRnahme begrenzt. Alles was
erforderlich ist, ist auch beitragsfahig.

9. Frage:
Wird die Stadt Wuppertal Ratenzahlung ermdéglichen und wenn ja, nach welchen
Kriterien?
Antwort:
Ratenzahlungen werden ermaoglicht. Es gelten die Bestimmungen des § 135
Baugesetzbuch (auch hinsichtlich der Zinshohe).

10. Frage:
Werden noch ErschlieBungskosten zusatzlich entstehen?
Antwort:
Es fallen nur ErschlieBungsbeitrage nach dem BauGB an. Es fallen keine
StralRenbaubeitrage nach § 8 KAG NRW an.

VI. Wer wird an den Kosten beteiligt?

1. Frage:
Werden die Anwohner der abzweigenden PrivatstraSen (Kathe-Kollwitz-Weg,
Neubaugebiet Gockelsheide) auch an den Kosten beteiligt?
Antwort:
Die erschlossenen Grundstlicke werden in der Versammlung erlautert. Der Kathe-
Kollwitz-Weg ist eine selbstandige offentliche Erschliefungsanlage, ebenso wie die
StralBen Bergfrieden und Am Dausendbusch. Das Neubaugebiet ,,Gockelsheide”
besteht aus einem Flurstiick und wird vollstandig durch den Bohler Weg erschlossen.

2. Frage:
Werden auch die Anwohner an den Kosten beteiligt, vor deren Tir im Rahmen des
Umbaus des Kreisels Oberbergische Str. die Strale schon saniert wurde?
Antwort:
Ja, maRgeblich ist die Ausdehnung der selbstandigen ErschlieRungsanlage und nicht,
was innerhalb dieser ErschlieBungsanlage ggf. schon auf Kosten Dritter hergestellt
worden ist. Die selbstandige ErschlieBungsanlage Bohler Weg endet am Kreisverkehr.

3. Frage:
Wie wird mit den Grundstiicken in der 2. Reihe verfahren?
Antwort:
Soweit sie durch eine selbstédndige offentliche oder private ErschlieBungsanlage
erschlossen werden, werden sie nicht beteiligt. Hinterliegergrundstiicke an
unselbstandigen Zufahrten werden beteiligt.
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Frage:

Da die abgehenden StraRen Bergfrieden und Am Dausendbusch Sackgassen sind,
missen die Anwohner dort den BW nutzen um auf die Hauptstraflen zu kommen.
Werden diese StraRen auch in irgendeiner Form beteiligt?

Antwort:

Die Anwohner dieser Stralen werden nicht beteiligt. Jeder Anwohner zahlt nur fir
seine eigene ErschlieBungsanlage. Die Anwohner des Bohler Wegs zahlen auch keine
ErschlieBungsbeitrage fiir die Miingstener StraRe oder die Oberbergische Stralle, die
sie ebenfalls benutzen.

5. Frage:
Wird die StralRe auch auRerhalb der Bebauung saniert? Wenn nein, warum nicht und
wie werden die Kosten dort dann spater , geteilt“?
Antwort:
Es wird nur der Aufwand fiir die beitragsfahige ErschlieBungsanlage umgelegt. Der
Aufwand auBerhalb der beitragsfahigen ErschlieBungsanlage ist nicht beitragsfahig
und wird auch nicht umgelegt. Hier sind auch keine MaRnahmen geplant.
Beitragsfahige ErschlieBungsanlagen sind StralRen, die Grundstiicke erschlieRen und
im beplanten Gebiet oder im planungsrechtlichen Innenbereich verlaufen. StraBen
im planungsrechtlichen AuRenbereich sind keine beitragsfahigen
ErschlieBungsanlagen.

6. Frage:
Kann die BEMA noch im Nachhinein an den Kosten beteiligt werden?
Antwort:
Die erschlossenen Grundstlicke des ehemaligen BEMA-Grundstiicks werden
veranlagt.

7. Frage:
Wie ist es mit der Beteiligung anderer Nutzer der StralRe? (z. B. CVIM, Tony Cragg-
Skulpturenpark,- bei beiden gibt es eine rege Bautatigkeit oder auch Anlieferverkehr,
z.T. Gber 12 t)
Antwort:
Anwohner auRerhalb der beitragsfahigen ErschlieBungsanlage kdnnen nicht
veranlagt werden. Die Grundstlicke des CVJM sind erschlossene Grundstiicke und
tragen ihren Anteil am umlagefahigen Erschliefungsaufwand.

8. Frage:
Beteiligung der Telekom und der Stadtwerke, wenn schnelles Internet verlegt wird
und die Stadtwerke Leitungen erneuert?
Antwort:
Die Versorgungstrager tragen ihre eigenen Kosten. Die Stadtwerke planen keine
Erneuerung ihrer Versorgungsleitungen (Stand heute).
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VIl.  Ablauf/Planung

:

1. Frage:
Warum sind die StraBen nicht gelistet im Straflenzustandsbericht?
Antwort:
Der Bohler Weg ist in der Vorlage fiir die Sitzung des Verkehrsausschusses am
05.09.2019 nicht enthalten, weil zurzeit fir den Bohler Weg keine BaumalRnahmen
vorgesehen sind.

2. Frage:
Geht auch eine Erneuerung der Stralendecke anstelle eines Neuaufbaus der
StraRendecke von Grund auf? Wenn nein, warum nicht?
Antwort:
Siehe Antwort zu I1/3.

3. Frage:
Kann die Stralle auch in Teilen saniert werden?
Antwort:
Grundsatzlich sind Ausbauabschnitte denkbar.

4, Frage:
Gibt es fir die BaumaBnahme BW eine Koordination mit anderen BaumaRnahmen,
die hier im Bereich Lichtscheid geplant sind? (z. B. Umbau des Kreisels,
Wassersammler)
Antwort:
Die Frage nach einer Koordination stellte sich bisher nicht, weil am Bohler Weg
zurzeit keine Mallnahmen geplant sind. Sollte sich das andern, werden die
MaBnahmen natirlich aufeinander abgestimmt.

5. Frage:
Wie ist der zeitliche Ablauf, Planung, Kostenermittlung, StraBenbau, Rechnung?
Antwort:
Die MalRnahme muss zundchst wieder im Haushalt veranschlagt werden.
Gegenwartig ist nicht abzusehen, wann das der Fall sein wird. Erst wenn feststeht,
dass die Stralle auch ausgebaut werden soll, wird mit der Erstellung eines konkreten
StralBenentwurfs begonnen. Danach missen die Kosten kalkuliert werden und die
MaBnahme muss ausgeschrieben werden. Schliellich erfolgt der Ausbau. Nach
Fertigstellung der Ausbaumalinahmen vergehen voraussichtlich noch weitere 4 bis 5
Jahre, bis ErschlieRungsbeitrage erhoben werden.
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